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Schriftliche Anfrage

vom 24. September 2015 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 25. September 2015) und Antwort

,Griine Welle“ auf Berliner Straflen — Realitdt oder Wunsch?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre
Schriftliche Anfrage wie folgt:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der
Senat nicht aus eigener Zustandigkeit und Kenntnis be-
antworten kann. Er ist gleichwohl bemuht, Ihnen eine
Antwort auf Ihre Fragen zukommen zu lassen und hat
daher die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) AGR um eine
Stellungnahme gebeten, die von dort in eigener Verant-
wortung erstellt, dem Senat Gbermittelt und in der unten-
stehenden Antwort zu Frage 11 kenntlich gemacht wurde.

Frage 1. Warum lasst sich auf Berliner Stralien keine
,,Griine-Welle“ fiir den Autoverkehr erkennen, obwohl
nach Angaben des Senats auf der Mehrzahl der Strallen
die Lichtsignalanlagen (LSA) miteinander vernetzt sind?

Antwort zu 1. Grundsatzlich werden in Berlin die
Lichtsignalanlagen (LSA) auf durchgehenden Strallenzi-
gen koordiniert geschaltet mit dem Ziel, den Verkehr so
gut wie moglich flieBen zu lassen. Dazu gibt es an den
signalgeregelten Knoten fur die verschiedenen Tages- und
Nachtzeiten an das unterschiedliche Verkehrsaufkommen
angepasste Schaltplane, insbesondere fir den morgendli-
chen und den nachmittéglichen Spitzenverkehr.

Eine koordinierte Schaltung steht unter dem Einfluss
von Schaltpldnen mit in der Regel vier Programmen:

- Friihspitze (bevorzugte Fahrtrichtung stadtein-
warts),

- Tagesprogramm (hoherem Verkehrsaufkommen,
gleichméaRige Lastrichtung),

- Spatspitze (bevorzugte Fahrtrichtung stadtaus-
warts) und

- Nachtprogramm (niedrigeres Verkehrsaufkommen,
gleichméRige Lastrichtung)

und

entsprechender Koordinierung fir die zuléssige

Hochstgeschwindigkeit in beiden Fahrtrichtungen,

- Abstdnde zwischen den LSA sowie kreuzende
HauptverkehrsstralRen,

- OPNV - Beschleunigungsmanahme,

- FuRverkehrsanlage, Radverkehrsanlage.

Eine Wahrnehmung der Griinen Welle von Autofah-
renden wird insbesondere durch die Anpassung der Pha-
sen durch Eingriffe des OPNV, Schaltungen von FuBgén-
gersofortanforderungsanlagen sowie die Beachtung der
Koordinierung der Gegenrichtung und kreuzenden eben-
falls koordinierten HauptverkehrsstraBen beeinflusst.

Frage 2: Wie bewertet der Senat, die sich dadurch er-
gebende zusétzliche Belastung der Umwelt und Anlieger
mit Abgasen, L&rm und Feinstaub?

Antwort zu 2: Die Belastung ist am geringsten, wenn
ein gleichméaBiger Verkehrsfluss unter méglichst geringen
Beschleunigungs- und Anhaltevorgéngen erreicht werden
kann. Diesem Ziel dient die LSA — Steuerung.

Frage 3: Wie viele Ampeln gibt es in Berlin und wie
viele davon sind technisch in der Lage, flexibel auf wech-
selnde &uRere Anforderungen zu reagieren?

Antwort zu 3: In Berlin gibt es knapp 2100 LSA, die
in der Regel mit vier Programmen ausgeristet sind. Von
diesen verfugen ca. zwei Drittel Ober die Standardausstat-
tung hinaus Uber zusétzliche Programme, die auf wech-
selndes Verkehrsaufkommen reagieren kénnen.
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Frage 4: Was sind die Zielstellungen der Vernetzung
von Ampeln in Berlin?

Antwort zu 4: Die LSA sind so aufeinander abge-
stimmt, dass das allgemeine Verkehrsaufkommen best-
moglich bewdltigt werden kann. Dies gilt fur alle Ver-
kehrsteilnehmer/innen und alle Verkehrsarten.

Technisch sind die LSA (ber einen Anschluss an ei-
nen Verkehrsrechner an die Verkehrsregelungszentrale
(VKRZ) angebunden. Vorrangig dient dieser Anschluss
der Uberwachung der LSA, so dass auftretende Stérungen
umgehend erkannt und die Stérungsbeseitigungen veran-
lasst werden konnen. Dariber hinaus kann die VKRZ die
angeschlossenen LSA ein-, aus- oder umschalten. Dieses
beschrankt sich jedoch auf die in den jeweiligen LSA
hinterlegten Programme und erfolgt nur bei auBerplanmé-
Rigen Ereignissen. Der reguldre Schaltungsablauf erfolgt
automatisch.

Frage 5: Auf wie vielen Stral3en in Berlin gibt es eine
theoretische ,,Griine-Welle-Schaltung® fiir den Autover-
kehr, wie viele davon tageszeitabhangig?

Antwort zu 5: Eine griine Welle muss immer tages-
zeitabhangig geschaltet werden (s. Antwort zu 1.). Die
Anzahl der koordinierten Streckenabschnitte wird in Ber-
lin nicht statistisch erfasst.

Frage 6: Wie bewertet der Senat die tatsdchliche Um-
setzung der beabsichtigten ,,Griine-Welle-Schaltung® fiir
den Autoverkehr?

Frage 7: Wie sind die Erfahrungen bei diesen Ampel-
schaltungen, welche Probleme gibt es im Zusammenhang
mit den Schaltungen?

Antwort zu 6 und 7: Die ,,Griine-Welle-Schaltungen*
funktionieren unter den o0.g. Randbedingungen in dieser
Stadt auf vielen Streckenabschnitten gut.

Frage 8: Auf welchen Strallen wird eine Einfiihrung
einer ,,Griine-Welle-Schaltung® derzeit gepriift?

Antwort zu 8: Bei Anpassungen von LSA-Schal-
tungen ist die Koordination mehrerer Anlagen eine
Selbstverstandlichkeit. Es handelt sich dabei um ein Ge-
schaft der laufenden Verwaltung.

Frage 9: Wie bewertet der Senat die derzeitige Umset-
zung einer ,,Griinen Welle* fiir den OPNV?

Antwort zu 9: Die ,,Griine Welle® fiir den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) wird als sog. OPNV-
Beschleunigung bereits lange in Berlin praktiziert. Mit der
Reduzierung von Stdrungen und Wartezeiten auch an
LSA ist ein stabilerer und verlésslicherer OPNV moglich,
erzielte Fahrzeitgewinne machen den OPNV nicht nur
wirtschaftlicher, sondern auch fur die Fahrgéste attrakti-

ver und vor allem leistungsfahiger. Mit gesparten Bestell-
entgelten des Aufgabentrdgers sind zudem Leistungsauf-
wichse bei der Angebotsplanung maglich.

Die OPNV-Beschleunigung durch eigene ,,Griine
Wellen* wird somit vom Senat nicht nur als positiv, son-
dern auch als zwingend notwendig angesehen, weshalb
eine konsequente Umsetzung weiterer Malnahmen inshe-
sondere auf hochbelasteten Buslinien angestrebt wird.

Frage 10: Wie sind die Erfahrungen mit den ,,Griine-
Welle-Schaltungen* fiir die Radfahrer auf Berliner Stra-
Ren?

Antwort zu 10: Eine ,,Griine Welle® muss mit einer
bestimmten Geschwindigkeit berechnet werden. Fiir eine
,,Griine Welle* des Radverkehrs wird mit einer deutlich
geringeren Durchschnittsgeschwindigkeit gerechnet als
fir den Kfz-Verkehr. Folglich sind auBer bei seltenen,
besonders gunstigen Randbedingungen hinsichtlich des
Abstandes zwischen den LSA in der Regel entweder nur
fur den Kfz —Verkehr oder nur fiir den Radverkehr solche
Schaltungen umsetzbar. Auferdem sind die Fahrge-
schwindigkeiten beim Radverkehr deutlich inhomogener
als beim Autoverkehr. In Berlin wurde auf einem Teil-
stiick in der Belziger StralRe einer Radroute bereits eine
,,Grine Welle*“ fiir den Radverkehr erfolgreich eingerich-
tet.

Frage 11: Werden derzeit weitere Stralen fur die Ein-
flihrung einer ,.Griinen-Welle-Schaltung* fiir den OPNV
und/oder fiir Radfahrer geprift und wenn ja, welche?

Antwort zu 11: Die Beriicksichtigung des OPNV bei
der Schaltung von LSA gehort heutzutage zum Stand der
Technik und wird in der Regel bei jedem LSA-Ersatz-
oder Neubauprojekt mit betrachtet.

Nach Einschatzung der BVG ist das Beschleuni-
gungsprogramm bei der StraRenbahn grundsatzlich abge-
schlossen; es gibt allerdings noch immer 25 Anlagen, die
mit Problemen behaftet bzw. nicht in verkehrsabhéngiger
Steuerung laufen.

Fir den Omnibus werden zurzeit die Bereiche auf den
Linien

e Li. 136/236 Neuendorfer Stralle / StreitstralRe / Pi-
chelsdorfer StraRe und Nonnendammallee / Daum-
strale / Am Juliusturm / Ferdinand-Friedensburg-
Platz

e Li. M27 S+U Pankow / FlorastralRe / Wollankstra-
Re / PankstraBBe / Heidestralle / Perleberger Stralle /
Turmstralle Beusselstrafle

« Li. M41Potsdamer Platz, Hallesches Tor, Zossener
Briicke, Sonnenallee (Schwerpunkt zwischen
Hermannplatz und S-Bhf. Sonnenallee)

beplant und bereits teilumgesetzt.
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Im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans hatte
die Technische Universitat Berlin ein Projekt beantragt
und bewilligt bekommen, das sich mit den Fragen einer
moglichen Koordinierung als "Grine Welle" fur den
Radverkehr am Beispiel Berlins auseinandergesetzt hat.
Die Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt
hat das Projekt unterstiitzt und begleitet. Inhalte des Pro-
jekts waren u.a. die Analyse der Randbedingungen fir
mdgliche Umsetzungen einer griinen Welle:

hier spielen die Abstdnde der Knotenpunkte eine Rol-
le,

 die unterschiedlichen Geschwindigkeiten der Rad-

fahrenden selbst haben einen Einfluss darauf, was
koordinierbar ist,

» die Wechselwirkungen mit dem Kfz-Verkehr und

die Auswirkungen auf den OPNV/Bus u.4. und

» die technischen Randbedingungen bzw. formalen

Vorgaben fur die Planung von Signalzeitenpléanen
sind zu berucksichtigen u.v.m.

In dem Projekt wurde eine Reihe von Strecken ausge-
wahlt und auf die Umsetzbarkeit einer Griinen Welle fir
den Radverkehr Uberpriift. Ein wesentliches Ergebnis der
Untersuchung war, dass die Randbedingungen fir eine
Umsetzbarkeit sehr komplex und nur in seltenen Fallen
gegeben sind:

Die Knotenpunktsabstdnde missen passen, so dass
auch eine gréRere Gruppe von Rad- fahrenden mit unter-
schiedlichen Geschwindigkeiten mit einer mittleren Ge-
schwindigkeit koordiniert werden kdnnen, es sollte mog-
lichst keine Auswirkungen auf die Fahrzeiten des OPNV
haben, weil dies die Forderung des OPNV konterkarieren
wirde etc.

Der Endbericht der Studie liegt noch nicht vor, so dass
zum weiteren Umgang mit dem Thema noch keine Aus-
sagen gemacht werden kénnen.

Zur Umsetzung siehe Antwort zu Frage 10.

Berlin, den 12. Oktober 2015

In Vertretung
Christian Gaebler

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 14. Okt. 2015)



